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Onderwerp Oplegnotitie bij het rapport 'Akoestisch leefklimaat na 
realisatie HSL' 

Inleiding 
In opdracht van de gemeen 
rijs is door bureau Gelui 
verricht naar de akoestis 
tracé in deze gemeenten, 
ondermeer toegespitst op 
projectbureau HSL, in het 
alsmede op de toegepaste 
uitvoeringsbesluit van de 
spoorwegen (Bgs) en is on 
spoorverkeer. 

ten Bleiswijk, Bergschenhoek en Berkel en Roden-
d van de DCMR Milieudienst Rijnmond onderzoek 
che consequenties van de ontwikkeling van het HSL-
Het onderzoek heeft zich in eerste instantie 
een technische beoordeling van het, door het 
kader van het Tracébesluit verrichte onderzoek, 

wetgeving. Deze wetgeving is vastgelegd een 
Wet geluidhinder, het Besluit geluidhinder 
twikkeld voor het Nederlandse (conventionele) 

Met betrekking tot laatstgenoemd aspect is geconstateerd dat in het BGS 
geen aandacht wordt besteed aan het aspect piekniveau (L^J . Het feit dat 
het Bgs geen normering bevat ten aanzien van piekniveaus, wil niet zeggen 
dat er tijdens een passage van een hogesnelheidstrein geen piekniveaus 
optreden. Uit metingen en aanvullende berekeningen die door de DCMR zijn 
verricht is gebleken dat er in de uiteindelijke situatie, ter plaatse van 
de woningen in de onderhavige gemeenten, aanzienlijke piekniveaus zullen 
optreden. In samenhang met de snelle stijgtijd van het geluidniveau en het 
lage achtergrondniveau zal dit naar verwachting een bron van hinder voor 
nabij gelegen woningen vormen. 

In haar overv/egingen met betrekking tot de voorgestelde maatregelen heeft 
de projectorganisatie HSL slechts rekening gehouden met aspecten van 
visuele, landschappelijke, stedebouwkundige en financiële aard. Er is geen 
rekening gehouden met het ter plaatse heersende geluidniveau. Uit geluidme­
tingen blijkt dat het huidige akoestisch klimaat in het betreffende 
aandachtsgebied als "meer dan goed" kan worden aangemerkt. 
Derhalve lijkt het redelijk dat bij de ontwikkeling van een dergelijk 
grootschalig infrastructureel project als de HSL ook het huidige leefkli­
maat moeten v/orden betrokken. Na realisatie van de HSL moet een acceptabel 
klimaat kunnen worden gewaarborgd. Hinder(beleving) en slaapverstoring zijn 
daarbij belangrijke aspecten. 

Bij uw antwoord datum en kenmerk van deze brief vermelden 
Het gebouw is bereikbaar met tramlijn 1 vanaf Rotterdam CS. en ligt op 7 min. loopafstand van N.S. station Schiedam-Rotterdam West 



Omdat de gemeenten het in dit stadium van het proces niet haalbaar achtten 
om specifiek ten behoeve van de Hogesnelheidstrein (HST) een aanvullende 
normering te ontwikkelen is, uit het oogpunt van zorg om het akoestisch 
leefklimaat na realisatie van de HSL, aan de DCMR verzocht te onderzoeken 
welke mate van hinder bij andere (verwante) beleidsterreinen gebruikelijk 
is en hoe dit zich verhoudt met de hinder die zal worden veroorzaakt door 
de HST. 

Om te kunnen beoordelen in hoeverre met de thans voorgestelde maatregelen 
het beschermingsniveau voor omwonenden voldoende is gewaarborgd, is aanvul­
lend onderzoek gedaan naar de verwachte milieukwaliteit na realisatie van 
de HSL. De daarbij gehanteerde criteria zijn het gemiddeld aantal ernstig 
gehinderde personen en het gemiddeld aantal ontwakingen per persoon per 
jaar. 

Als maat voor de hinder in een populatie wordt in wetenschappelijk onder­
zoek het percentage 'ernstig gehinderde personen' gebruikt. Voor het 
bepalen van het percentage ernstig gehinderden wordt uitgegaan van het 
zogenaamde L,3en. Deze waarde wordt verkregen door middeling van de buiten 
een woning optredende equivalente geluidniveaus over een etmaal (na 
aanpassing van de geluidniveaus gedurende de avond en nacht met een 
straffactor). 
Het percentage ernstig gehinderden richt zich derhalve op de situatie 
buitenshuis. 

De maat voor 'ontwaken' is van toepassing op situaties met geïsoleerd van 
elkaar optredende geluidgebeurtenissen (bijvoorbeeld de hier beschouwde 
treinpassages). Uit (beperkte) wetenschappelijke publicaties is gebleken 
dat, om een afzonderlijke geluidgebeurtenis te beschrijven, het gebruik van 
de zogenaamde SEL-waarde te verkiezen is boven het maximale geluidniveau 
tijdens de gebeurtenis (Lnlax) . Er heeft derhalve een omrekening plaatsgevon­
den . 
Het aantal ontwaakreacties richt zich op de in het slaapvertrek optredende 
SEL-waarde tijdens een treinpassage, dus op het binnenniveau. 

Voor zover bekend is er tot op heden geen wetenschappelijk onderzoek 
verricht naar de relatie tussen het geluidniveau veroorzaakt door een 
hogesnelheidstrein en het percentage ernstig gehinderden. Bij dit onderzoek 
is daarom een vergelijking gemaakt met terreinen waarbij deze relatie wel 
is aangebracht, namelijk luchtverkeer, wegverkeer en conventioneel railver­
keer (weergegeven in volgorde van afnemende hinderlijkheid). 
Omdat uit onderzoek is gebleken dat bij gelijke geluidniveaus hogesnel­
heidstreinen meer hinder veroorzaken dan conventionele treinen, is niet 
uitgegaan van de gevonden relatie voor conventioneel railverkeer. 
Uit literatuuronderzoek (Vallet, 1983) blijkt voorts dat, als het om 
slaapverstoring gaat, vliegtuigen en treinen vergelijkbare reacties 
oproepen. Vanwege de afwezigheid van enkele psychologische factoren (angst 
voor neerstorten van het vliegtuig, de 'onvoorspelbaarheid' van de vlieg­
route) mag echter worden verwacht dat de ondervonden hinder door een HST 
wat lager zal uitvallen. 

Gelet op het bovenstaande is voor de hogesnelheidstrein gekozen voor het 
het percentage ernstig gehinderden als functie van Lden voor wegverkeerla-
waai . 

Op basis van ondermeer het voornoemde uitgangspunt zijn (prognose-)bereke­
ningen uitgevoerd naar het gemiddeld percentage ernstig gehinderden en het 
gemiddelde percentage ontwakingen dat mogelijk zal optreden ten gevolge van 
passages van een HST door de gemeenten Bleiswijk, Bergschenhoek en Berkel 
en Rodenrijs. Voorts is onderzocht het effect van aanvullende maatregelen 
in de vorm van hogere schermen en/of gevel{isolatie)maatregelen. De 
resultaten hiervan zijn opgenomen in de bijlagen van het bijgaande rapport 
Akoestisch leefklimaat na realisatie HSL, d.d. 3 maart 1999. 
Tevens is in het rapport een vergelijking gemaakt met de normen (grenswaar 


