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Colofon

Raad van Accreditatie

De DCMR Milieudienst Rijnmond is door de Raad van Accreditatie geaccrediteerd onder num-
mer 1-151 voor een aantal verrichtingen met betrekking tot luchtkwaliteitmetingen. In het tabel-
lenboek ‘Lucht in cijfers 2008’ zijn geaccrediteerde verrichtingen aangegeven met een Q. Een
deel van de laboratoriumanalyse is uitbesteed aan een geaccrediteerd milieulaboratorium.
Deze verrichtingen zijn aangegeven met een sterretje (*). Het tabellenboek is te downloaden
van www.dcmr.nl. De hier gepresenteerde cijfers zijn op vergelijkbare wijze tot stand gekomen.

Redactie en monitoringsteam

Het rapport is opgesteld door André Snijder. Andere tekstuele bijdragen zijn geleverd door Bart
Wester, Rinkje Molenaar en Peter van Breugel. Projectleider van het meetnet is het hoofd van
bureau Lucht Marcel Koeleman. De medewerkers van het meetnet zijn de heren Peter van
Breugel, (codrdinator monitoring luchtkwaliteit), Paul Kummu (codrdinator meetnet), Douwe
van Tuinen, Wynand Schiphorst, Aroen Balak en M’hamed Oitrou.

Klachtenprocedure
Mochten er naar aanleiding van dit rapport nog vragen zijn, dan kunt u contact opnemen met
de opsteller van dit rapport.

De afdeling Expertisecentrum heeft een klachtenprocedure (P-04). Indien u van mening bent
dat wij bij de uitvoering van het onderzoek in gebreke zijn gebleven, dan kunt u contact opne-
men met het bureauhoofd (telefoon 010 — 2468556).

Copyright

Dit is een uitgave van DCMR Milieudienst Rijnmond, Postbus 843, 3100AV, Schiedam. Deze
uitgave, of delen hiervan, mogen worden gepubliceerd zonder toestemming, doch uitsluitend
met bronvermelding.
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1 Samenvatting

Het begin van het eerste kwartaal van 2010 was aan de koude kant. Met elf ijsdagen’ was het
sinds 1997 niet zo koud geweest in Nederland. De kou was vooral van invloed op de NO, con-
centraties. Op dagen met zeer lagen temperaturen waren de NO, concentraties hoog. Bij koud
en stabiel weer vermengen de emissies zich minder makkelijk. Met name in de ochtendspits
leidt dit tot hoge concentraties. Het NO, kwartaalgemiddelde was dit kwartaal het hoogst van
de afgelopen vijf jaar.

De PMj, concentraties daarentegen waren het laagst in vijf jaar. De weersomstandigheden van
dit kwartaal zijn minder van invlioed op de hoogte van de PM;, concentraties. Uit een trendana-
lyse blijkt ook dat op basis van de hoogste van de PM;, concentraties het onderscheid tussen
verkeer-, stadsachtergrond- en regionale stations steeds kleiner wordt. Het lijkt dat de invlioed
van lokale bronnen op de PMj, concentraties in de Rijnmond steeds kleiner wordt.

In dit kwartaal zijn ook de nieuwe Grootschalige Concentratiekaarten (GCN) door het ministerie
van VROM bekendgemaakt en beschikbaar gesteld. De prognosekaarten voor 2015 zijn in de
rapportage over 2009 iets hoger dan over 2008. De belangrijkste oorzaak is de aanpassing van
de voorspelde verkeersemissies. Met name rond de Rotterdamse ruit is een verhoging van de
NO, concentraties zichtbaar. Voor het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit
zullen de bijgestelde verkeersemissiefactoren waarschijnlijk tot een aantal nieuwe knelpunten
leiden. Voor PM;o wordt in de GCN in alle jaren aan de grenswaarde (toetsjaar 2011) voldaan,
behalve in die vakken waarin grote op- en overslagbedrijven zijn gevestigd. Dit laatste leidt
juridisch gezien niet tot problemen.

! Op eenijsdag is de maximumtemperatuur lager dan 0 °C.
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2 Inleiding

Al meer dan 40 jaar levert het meetnet luchtkwaliteit in het Rijnmondgebied gegevens. De
meetlocaties zijn een aanvulling op het landelijk meetnet van het RIVM, vanwege de bijzondere
omstandigheden in het Rijnmondgebied met veel industrie en een grote concentratie van ver-
keer en mensen.

Met de meetgegevens neemt de kennis over milieuverontreiniging in het gebied toe en ontstaat
meer inzicht in de beschikbare milieuruimte. Bovendien stellen de metingen, aangevuld met
modelberekeningen, de DCMR in staat om de verwachte ontwikkeling van de luchtkwaliteit te
beschrijven.

Jaarlijks publiceert de DCMR over het voorafgaande jaar een jaarverslag waarin de luchtkwali-
teitmetingen worden gerapporteerd. Zowel de wijze van uitvoering van de metingen als de vali-
datie van de meetgegevens vindt plaats conform de voorschriften van de Raad van Accredita-
tie.

Dit kwartaalbericht geeft de waarnemingen met het meetnet in het afgelopen kwartaal. De in-
formatie in dit kwartaalverslag is indicatief en informatief. Conclusies over het wel of niet over-
schrijden van grenswaarden kunnen niet aan de waarnemingen worden verbonden. De DCMR
probeert met de kwartaalberichten het inzicht in de dynamiek van de regionale luchtkwaliteit te
vergroten.

Via onze website www.dcmr.nl/lucht kunt u de ontwikkelingen in de komende periode volgen.
Op de website zijn ook de meetpunten van het RIVM in de Rijnmond terug te zien. Ook kunt u
op de website dit kwartaalbericht, het jaarverslag over 2008 en het daarbij behorende tabellen-
boek ‘Lucht in cijfers 2008’ terugvinden en downloaden. Het jaarverslag over 2009 zal in de
eerste helft van 2010 verschijnen.

Mocht u daarnaast ook geinteresseerd zijn in de luchtkwaliteit in het Rijnmondgebied van dit
moment, kijk dan op onze internetsites voor real-time luchtkwaliteitinformatie via
www.dcmr.nl/luchtkwaliteit en www.dcmr.nl/luchtactueel.
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3 Kwartaaloverzicht

3.1 Meteorologische omstandigheden

Het weer is van invloed op de luchtkwaliteit. Bij stabiel, droog weer bijvoorbeeld verplaatst de
verontreinigde lucht zich minder snel, waardoor hogere concentraties worden gemeten. Ook bij
inversie kunnen hoge concentraties optreden. Aan de hand van de metingen op het KNMI sta-
tion Rotterdam the Hague Airport is het weerbeeld van het afgelopen kwartaal in het Rijn-
mondgebied bepaald. In deze paragraaf worden de meteorologische omstandigheden be-
schreven. In het kwartaalbericht wordt de mogelijke invloed van de weersomstandigheden op
de hoogte van concentraties besproken.

Het begin van het eerste kwartaal van 2010 was aan de koude kant. In januari en februari zijn
in totaal 11 dagen met een maximumtemperatuur lager dan 0 °C gemeten. Dit zijn zogenaam-
de ijsdagen. Halverwege februari steeg de temperatuur naar normale hoogte. Maart was ge-
middeld zelfs iets aan de warme kant.

De neerslag in januari was vooral sneeuw. Eind februari viel veel neerslag in de vorm van re-
gen. In de rest van het kwartaal is bijna geen neerslag gevallen. Qua neerslag was maart te
droog voor de tijd van het jaar.

De zon liet zich regelmatig zien dit kwartaal. Alleen februari begon en eindigde wat somber. In
maart scheen de zon volop. Het aantal zonuren was die maand hoger dan normaal voor de tijd
van het jaar.

3.2 Kwartaalgemiddelden

Het kwartaalgemiddelde voor het Rijnmondgebied wordt bepaald aan de hand van de meetsta-
tions Schiedam, Hoogvliet en Maassluis. Deze stations zijn gekwalificeerd als zogenaamde
stadsachtergrondstations en geven een gemiddeld beeld van de luchtkwaliteit in de Rijnmond.
In Tabel 3.1 zijn de kwartaalgemiddelden van de afgelopen vijf jaar voor het eerste kwartaal
weergegeven.

Tabel 3.1 Kwartaalgemiddelden van het eerste kwartaal over 2006 — 2010 (Rijnmondgemiddelde).

Ql SOZ N02 NOz PMlo PMm 03 Benzeen

Daggem. Kwartaal Uurgem. # dagen Kwartaal # dagen Kwartaal

[99,2 per- gemiddelde [99,8 per- daggem. > gemiddelde max 8 uur  gemiddelde

centiel] centiel] 50 ug/m® >120 pg/m®

2010 18 47 108 7 25 0 15
2009 26 45 104 7 29 0 1,7
2008 21 40 125 6 29 0 1,8
2007 28 38 122 8 29 0 1,7
2006 30 43 98 6 32 0 1,8
Jaarnorm 125 40 200 352 40 25 5

Het NO, kwartaalgemiddelde is het hoogst in vijf jaar. Uit een analyse blijkt er een duidelijke
relatie tussen de temperatuur en de NO, concentraties te zijn. Hoe kouder in het kwartaal, hoe
hoger de concentraties. In de jaren 2007 en 2008 was de gemiddelde temperatuur hoger dan
in andere kwartalen, waardoor het kwartaalgemiddelde lager was. Het afgelopen kwartaal was
het koudste van de afgelopen vijf jaar.

% Naar rato per kwartaal zou dit 9 zijn.
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Voor PMy, is het laagste kwartaalgemiddelde in vijf jaar gemeten. Voor een eventuele verkla-
ring is gekeken naar de weergegevens en voorgaande kwartalen. Uit de vergelijking is niet
direct een verband gevonden. Het is onduidelijk wat de reden is voor het lage PM;, kwartaal-
gemiddelde in dit kwartaal. De overschrijding van de PM;, dagnorm vond eind januari en begin
februari plaats. De overschrijdingen vonden plaats op droge ijsdagen met een zeer lage mini-
mumtemperatuur.

Ook het SO, kwartaalgemiddelde is het laagste van de afgelopen vijf jaar. De verklaring is het
lage aantal piekconcentraties in het eerste kwartaal van 2010. In voorgaande jaren waren er
meer gevallen van hoge uurgemiddelden, veroorzaakt door industriéle activiteiten.

Figuur 3.1 en Figuur 3.2 tonen de PM;o en NO, gemiddelden op locaties waar het eerste kwar-
taal 2010 de betreffende component is gemeten. De sterretjes in de afbeeldingen laten de ove-
rige meetstations van het meetnet zien.

Figuur 3.1 laat zien dat de hoogste PM;q gemiddelden langs Rijksweg A15 (Botlek) en in de
Rotterdamse binnenstad (Schiedamsevest en Statenweg) zijn gemeten. Uit Figuur 3.2 blijkt dat
de hoogste NO, concentraties op locaties met een hoge verkeersbelasting zijn gemeten.

N

A

Figuur 3.1 PM;, kwartaalgemiddelden van het 1° kwartaal 2010.
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Figuur 3.2 NO; kwartaalgemiddelden van het 1° kwartaal 2010.

3.3 Langjarig kwartaalgemiddelde

Figuur 3.3 en Figuur 3.4 tonen de stijging of daling van de PM;, en NO, concentratie op de
stations. De verschilfiguren laten het verschil zien tussen het langjarig gemiddelde van de peri-
ode 2004-2008 en het kwartaalgemiddelde van 2010. Het rode driehoekje betekent een stijging
ten opzichte van het langjarig gemiddelde; het groene driechoekje een daling. De sterretjes in
de afbeelding geven de overige meetstations van het meetnet weer. Voor deze stations is geen
verschil afgebeeld, omdat er of geen langjarig gemiddelde kan worden bepaald of omdat het
een SO, meetstation betreft.
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Figuur 3.3 Het verschil van het eerste kwartaal 2010 met langjarig gemiddelde PMjio.

Bovenstaande figuur laat zien dat alleen op de stations Vlaardingen en Westmaas de PMjq
concentraties hoger zijn dan het langjarig gemiddelde. Er is geen duidelijke verklaring voor de
stijging van de concentraties op deze twee stations.

N

A

Figuur 3.4 Het verschil van het eerste kwartaal 2010 met langjarig gemiddelde NO.
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Figuur 3.4 laat zien dat alleen op de stations Vlaardingen, Westmaas en Overschie de NO,
concentraties lager zijn dan het langjarig gemiddelde. De stijging is het hoogst op de stations
Maassluis, Statenweg, Schipluiden en Schiedam. Er is geen duidelijke verklaring voor de ver-
schillen gevonden.

3.4 Bijzonderheden

In paragraaf worden bijzonderheden uit het afgelopen kwartaal besproken. Het gaat hierbij om
verhoogde concentraties die een mogelijke relatie met meldingen van de meldkamer hebben of
kunnen worden verklaard vanuit meteorologische omstandigheden. Ook andere gebeurtenis-
sen die geen verband houden met meldingen of meteorologische omstandigheden, maar wel
tot verhoogde concentraties hebben geleid worden in deze paragraaf vermeld.

Vuurwerkpiek 2009/2010

In de eerste uren van het jaar zijn de hoogste PM;q concentraties van het eerste kwartaal ge-
meten. De hoge concentraties zijn veroorzaakt door het vuurwerk. De piek bleef beperkt tot de
eerste twee uur. Daarna zakte de PM;q concentraties naar een ‘normaal’ niveau. Het hoogste
uurgemiddelde is op station Schiedam gemeten. Het uurgemiddelde was 532 pg/m®. In verge-
lijking met voorgaande jaren waren de PM;o concentraties dit kwartaal lager. Ter illustratie zijn
in Figuur 3.5 het verloop van de uurgemiddelden van 31 december 2009 en 1 januari 2010
afgebeeld.
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Figuur 3.5 PM;q concentraties op 31 december 2009 en 1 januari 2010.
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4 Trendoverzicht

In dit hoofdstuk worden voor PMy,, NO, en O3 de trends besproken. De trendanalyse wordt
gedaan op basis van het lopend 12 maandgemiddelde. Het gemiddelde is bepaald door iedere
maand het gemiddelde van de voorafgaande 12 maanden te berekenen. Door al de 12 maan-
dgemiddelden naast elkaar te zetten ontstaat er een beeld van het verloop van de concentra-
ties. Er is een onderscheid gemaakt in Verkeerstations, stadsachtergrondstations en regionale
stations. In onderstaande overzicht staat aangegeven welke stations per categorie zijn ge-
bruikt.

Tabel 4.1 Stations gebruikt per categorie.

Verkeer Stadsachtergrond Regionaal
Overschie Schiedam Westmaas
Ridderkerk Hoogvliet Schipluiden
Statenweg Maassluis

4.1 Trend NO,

Grenswaarde jaargemiddelde

M\/\/\/\/—/\f/\,_,/

~—

40

=== Stadsachtergrond
Verkeerstation
Regionaal

Concentratie (ug/m3)
w
8

0
december-04 juli-05 februari-06 ~ september-06  apri-07  november-07  juni-08 januari-09  augustus-09  maart-10

Figuur 4.1 NO; - 12 maanden trend op basis van de uurgemiddelden.

De concentraties op de verkeerstations liggen boven de grenswaarde voor het jaargemiddelde.
In 2007 leek er een dalende trend te zijn ingezet, maar deze is vanaf 2008 weer gaan stijgen.
De laatste 12 maanden lijkt de trend weer dalende te zijn. Op de andere stations wordt de
grenswaarde voor het jaargemiddelde niet overschreden. Op de stadsachtergrondstations blij-
ven de concentraties stabiel rond 38 pg/m®. Op de regionale stations is de laatste anderhalf
jaar een lichte stijging in de trend waar te nemen.
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4.2 Trend PMyq
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Figuur 4.2 PMy - 12 maanden trend op basis van de uurgemiddelden.
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Figuur 4.3 PM3 - 12 maanden trend op basis van overschrijdingen van de dagnorm.

Op geen van de stations worden de grenswaarden voor PM;, overschreden. Op de stadsach-
tergrond- en verkeerstations is een dalende trend te zien. De laatste anderhalf jaar zijn de con-
centraties op de regionale stations aan het stijgen. De bovenstaande figuren laten zien dat op
basis van de PMq concentraties het onderscheid tussen de drie categorieén stations steeds
kleiner wordt. Dit betekent dat de invloed van lokale bronnen steeds kleiner wordt.
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4.3 Trend Og
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Figuur 4.4 O3 — trend op basis van de overschrijding van de norm voor het maximale 8-uurgemiddelde.

De hoogte van de O; concentraties is afhankelijk van de aanwezigheid van NOy, koolwaterstof-
fen, zonlicht en de weersomstandigheden. De figuur laat zien dat de zomer van 2006 hoge O3
concentraties heeft veroorzaakt. De laatste drie jaar waren de weersomstandigheden zodanig
dat er geen hoge O3 concentraties zijn gemeten. Er lijkt zich een dalende trend af te tekenen.
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5 De nieuwe GCN

De nieuwe Grootschalige Concentratiekaarten Nederland (GCN) zijn in maart door het ministe-
rie van VROM bekengemaakt en beschikbaar gesteld (zie www.vrom.nl en www.pbl.nl). De
GCN is één van de componenten voor het beoordelen van de luchtkwaliteit in Nederland. Het
moet gebruikt worden in toetsingberekeningen en wordt gebruikt in de sanerings- en monito-
ringstool van het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL). Tevens zijn dit
jaar voor het eerst GCN kaarten voor PM, s uitgebracht en is de reeks uitgebreid met het jaar
2030.

Een vergelijking van de set GCN-kaarten zoals deze dit jaar is uitgebracht met de voorgaande
editie (2009) toont een aantal relevante verschillen voor Nederland in het algemeen en voor de
Rijnmond in het bijzonder. Hierop wordt hieronder ingegaan.

5.1 Nieuwe Inzichten

De belangrijkste nieuwe inzichten hebben betrekking op de sectoren wegverkeer en op bin-
nenvaart. Voor wegverkeer betreft dit de emissiefactoren (uitstoot per km) en voor de binnen-
vaart een belangrijke modelleringsparameter, namelijk de warmte van de pluim die het schip
verlaat. Op beide aspecten wordt hieronder kort ingegaan.

5.2 Wegverkeer

Als gevolg van nieuwe inzichten zijn er sterke verschuivingen in de emissiefactoren van het
Nederlandse wagenpark. Dit geldt met name voor de emissiefactoren van NO, en NO,. NOy
emissiefactoren zijn voor middelzwaar, maar vooral zwaar wegverkeer substantieel hoger dan
vorig jaar. Zo zijn voor NOx vanaf 2010 de emissiefactoren voor zwaar stadsverkeer in de
meeste gevallen meer dan verdubbeld. Voor middelzwaar stadsverkeer is de toename minder
ingrijpend, maar toch nog substantieel. NO, emissies voor zwaar stadsverkeer zijn ook hoger
uitgevallen, licht en middelzwaar verkeer vertonen een dalende trend.

Ook voor snelwegemissies is sprake van verhoogde NO, en NO, emissiefactoren voor zwaar
en middelzwaar verkeer. De factoren zijn verhoogd voor de jaren 2009 en de direct daaropvol-
gende jaren, om vervolgens lager uit te vallen voor de verder liggende prognosejaren (vanaf
2015). In geval van personenauto’s is deze trend juist omgekeerd; emissiefactoren nemen
weliswaar af in de tijd, maar in veel mindere mate dan vorig jaar nog werd aangenomen.

De grote variatie in de emissiefactoren toont aan dat er jaarlijks nieuwe inzichten zijn, waardoor
deze moeten worden bijgesteld. Belangrijke oorzaak van de veranderde emissiefactoren is het
feit dat in de praktijk de emissies hoger liggen dan in testsituaties op de rollenbank. De Euro V
klasse blijkt in de stad meer dan drie keer zo hoge NO, emissies te hebben, de oorzaak wordt
toegeschreven aan een lagere prestatie van de SCR systemen. Ook de verdeling van het wa-
genpark speelt een rol; zo gaat de GCN van 2010 in haar prognoses uit van meer voertuigki-
lometers van oudere vrachtwagens (Euro Ill en Euro 1V) en minder Euro VI kilometers, waar-
door de emissiefactoren voor NOx en PM;q op snelwegen hoger uitvallen.

5.3 Binnenvaart

Voor de binnenvaart is uit onderzoek gebleken dat de pluim die het schip verlaat aanzienlijk
minder warm is dan in de berekeningen van vorige jaren werd verondersteld. Dit betekent dat
de pluim minder hoog stijgt en de verontreinigingen die deze bevat eerder op leefniveau te-
rechtkomen. Met andere woorden: bij een zelfde emissie is de bijdrage aan de concentraties
op leefniveau in de nabijheid van vaarwegen aanzienlijk toegenomen.
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5.4 Specifieke aanpassing voor Rijnmond

In 2009 heeft de DCMR in nauwe samenwerking met Royal Haskoning een aanpassing van de
GCN uitgevoerd voor het Rijnmondgebied voor de stoffen NO,/NO, en PM;q voor de jaren
2010, 2015 en 2020. De reden hiervoor was tweeledig: enerzijds waren er nieuwe inzichten in
de ruimtelijke verdeling van de zeevaart uit een door MARIN en TNO uitgevoerde studie en
anderzijds was de toekomstige Maasvlakte 2 (MV2) wel in de groeicijfers meegenomen, maar
werden de bijbehorende emissies in bestaand gebied gelokaliseerd. Het ministerie van VROM
heeft in oktober 2009 de DCMR toestemming verleend om deze aangepaste versie voor Rijn-
mond te gebruiken, onder de voorwaarde dat de DCMR jaarlijks deze aanpassing uitvoert voor
de relevante stoffen en jaren en ter goedkeuring aan de minister van VROM aanbiedt.

Dit jaar is een vergelijkbare aanpassing uitgevoerd door de DCMR, met dien verstande dat:

e de inzichten ten aanzien van de ruimtelijke toedeling van de zeevaart in bestaand gebied
uit de MARIN/TNO studie dit jaar reeds door het Planbureau voor de Leefomgeving (PBL)
waren overgenomen. Hiervoor behoefde dus geen aanpassing te worden uitgevoerd. Het is
overigens goed zich te realiseren dat hiermee de grootste verschuiving vervalt;

e i.v.m. bovenstaande en omdat Maasvlakte 2 vanaf 2013 geleidelijk in gebruik wordt geno-
men zijn de aanpassingen alleen voor de jaren 2015 en 2020 uitgevoerd;

e dit jaar de berekeningen tevens voor PM,s zijn uitgevoerd, omdat dit jaar ook voor deze
component GCN’s zijn uitgebracht;

e de berekeningen voor de aanpassing Rijnmond hebben plaatsgevonden voor het verschij-
nen van de GCN en daardoor reeds in de op 23 maart 2010 verschenen GCN'’s opgeno-
men zijn. De “aanpassing Rijnmond” is dus reeds in de uitgebrachte GCN verankerd.

De aanpassing van de GCN ‘editie 2010’ valt in 2 onderdelen uiteen:

a. een correctie in bestaand gebied voor de zeevaart. D.w.z. dat de veronderstelde groei als
gevolg van Maasvlakte 2 afgetrokken is van de oorspronkelijk door het PBL berekende
concentraties. Voor de overige categorieén is geen correctie in bestaand gebied toegepast.
Voor wegverkeer en binnenvaart geldt dat de groei zowel in bestaand gebied (doorvoer
naar het achterland) als in MV2-gebied plaatsvindt. Voor de industrie geldt enerzijds dat de
groei minder direct aan het Rijnmondgebied is gekoppeld en anderzijds dat de effecten
vanwege de grote uitstoothoogte een groter gebied beslaan, maar leiden tot een zeer be-
perkte verhoging op de lokale concentraties;

b. een berekening van de bijdrage voor alle bronnen in het MV2-gebied. De bijdrage van de
zeevaart, binnenvaart, industrie, wegverkeer en treinverkeer in het toekomstige MV2 ge-
bied is berekend uitgaande van het scenario zoals is gebuikt voor de milieueffectrapporta-
ge van Maasvlakte 2.

In bijlage 3 is te zien tot welke correctie t.0.v. de oorspronkelijke PBL berekeningen deze speci-
fieke Rijnmond GCN-aanpassing heeft geleid.

55 Resultaten

De genoemde aspecten hebben bijgedragen tot significante verschillen in de GCN-kaarten. In
bijlage 4 zijn de GCN kaarten voor PM, en NO, voor de jaren 2008 en 2009 afgebeeld. Voor
PM., s is alleen een GCN kaart voor 2009 beschikbaar.

Het gevolg van de verhoogde verkeersemissies is voor de Rijnmond merkbaar in de nieuwe
GCN. Over het geheel zijn de concentraties in NO, in 2009 iets hoger dan in 2008 maar
meestal wel ruim onder de grenswaarde. Met name rond de Rotterdamse ruit is een verhoging
van de NO, concentraties zichtbaar. De kilometervakken met concentraties boven de grens-
waarde liggen rond de snelwegen. Voor het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwali-
teit zullen de bijgestelde verkeersemissiefactoren waarschijnlijk tot een aantal nieuwe knelpun-
ten leiden.
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In 2015 (het jaar waarin aan de grenswaarde moet zijn voldaan) zijn er nog maar drie vakken
over, alle drie knooppunten van snelwegen. In juridische zin lijkt de luchtkwaliteit daarmee
goed. In 2020 voldoet, volgens de huidige verwachting, zelfs het vak met knooppunt Ridderster
ruim aan de grenswaarde.

Overigens zijn ook de prognosekaarten gemiddeld iets ongunstiger dan de prognoses van
voorgaande jaren. Dit betekent een lichte afname van de beschikbare “milieuruimte”. Voor
PM;, wordt in de GCN in alle jaren aan de grenswaarde (toetsjaar 2011) voldaan, behalve die
vakken waarin grote op- en overslagbedrijven zijn gevestigd. Het lijkt erop dat de prognoses
voor de sector verder zijn gestegen. Aan de kaarten te zien zijn de prognoses voor 2015 en
2020 voor deze sector fors hoger dan vorig jaar. De overschrijdingsvakken liggen vooral op
bedrijfsterreinen en lijken juridisch van weinig betekenis. In het algemeen zijn de prognoses
van de bebouwde omgeving iets hoger terwijl de zeer grootschalige achtergrond verder daalt.

Voor wat betreft de nieuwe modellering van de binnenvaartemissies, deze zijn niet eenduidig
terug te vinden in de GCN. Dit komt omdat de gewijzigde lokalisering van de zeevaart een veel
geprononceerder effect heeft. Concreet betekent het dat de concentraties in het Waal- en
Eemhavengebied nu lager zijn.

5.6 PM_5

Zoals bekend, is de kleinere fractie van het fijn stof relevanter in verband met de optredende
gezondheidseffecten dan de grovere fractie (PMy,). Voor deze kleine fractie (PM,s) geldt op dit
moment een jaargemiddelde norm van 25 pg/m®. Vanaf 2020 is een indicatieve grenswaarde
geformuleerd van 20 pg/m°.

In opdracht van de DCMR heeft ECN onderzoek gedaan naar de haalbaarheid van deze nor-
men voor het Rijnmondgebied en naar de mogelijkheden die er zijn voor het formuleren van
regionaal en lokaal beleid voor deze fractie van het fijne stof. De voorlopige conclusies luiden
dat op dit moment in Rijnmond de concentraties PM, 5 al beneden de 25 ug/m® liggen en naar
verwachting in 2010 al beneden de 20 ug/m®. Verder wordt er geconcludeerd dat er geen mo-
gelijkheden zijn voor gericht regionaal beleid om de concentraties substantieel verder te verla-
gen.
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6 Luchtkwaliteit monitoring stations en classificatie

6.1 Methoden classificatie meetlocaties

Er zijn verschillende manieren om typen luchtkwaliteit monitorlocaties te kunnen onderschei-
den.

Binnen de Europese systematiek van Airbase (http://air-

climate.eionet.europa.eu/databases/airbase/ ) wordt gebruik gemaakt van gemeten verhoudin-

gen tussen NO, en NO, concentraties om onderscheid te kunnen maken tussen regionale sta-

tions, stadstations en straatstations. Het RIVM gebruikt dezelfde termen, maar een andere

indelingssystematiek. Bij gebruik van data van het Landelijk Meetnet Luchtkwaliteit (LML) gaat

het RIVM uit van de volgende hoofdindeling:

e Regionaal station: Geplaatst buiten bebouwd gebied en zodanig gelokaliseerd dat de me-
tingen niet worden beinvioed door lokale bronnen;

e Stadstation: Geplaatst in bebouwd gebied, waarbij het aantal passerende voertuigen bin-
nen een straal van 35 m van het station minder dan 2750 voertuigen per etmaal bedraagt;

e Straatstation: Geplaatst in bebouwd gebied nabij een straat, waarbij het aantal passerende
voertuigen binnen een straal van 35 m van het station minstens 10.000 voertuigen per et-
maal bedraagt.

Meetstations worden zoveel mogelijk voor lange(re) tijd geplaatst om zo langjarige trends vast
te kunnen stellen. Het is duidelijk dat de directe omgeving en/of de lokale verkeersintensiteiten
nabij een monitoringstation in de loop van de tijd soms veranderen. Er moet dus periodiek wor-
den gecontroleerd of de oorspronkelijke classificatie nog geldig is.

6.2 Classificatie DCMR meetnet

Het meetnet van de DCMR s historisch gegroeid en had oorspronkelijk vooral een doelstelling
als waarschuwingsmeetnet bij industriéle incidenten. In de loop der decennia verminderden
(incidentele) emissies van het Rijnmondgebied zeer aanzienlijk en veranderde deze hoofddoel-
stelling meer en meer tot het volgen van ontwikkelingen in de luchtkwaliteit en het vergaren van
kennis over lokale emissies en verspreiding daarvan.

Bij de huidige configuratie van het DCMR meetnet passen de volgende stations goed in deze
indeling:

Monitoringstation Hoofdindeling
Hoogvliet Stadsachtergrond
Schiedam Stadsachtergrond
Rdam Zuid Zwartewaalstraat Stadsachtergrond
Overschie A13 Straatstation
Ridderkerk A15-A16 Straatstation
Botlek A15 Straatstation
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Andere stations hebben vanuit hun oorsprong, doelstelling, en afhankelijk van de windrichting,
meerdere kwalificaties:

Monitoringstation Hoofdindeling

Maassluis Stadsachtergrond/Industrie
Hoek van Holland Kust/Industrie

Pernis Stadsachtergrond/Industrie
Rdam Maasboulevard Straatstation/Stadsachtergrond
Rdam Vasteland Straatstation/Stadsachtergrond
Rdam Markweg Fijn stof meetlocatie

Rdam Statenweg Straatstation/Stadsachtergrond
EIC Rozenburg Demonstratiestation

Rdam Pleinweg Straatstation

Bij de plaatsing van nieuwe monitoringslocaties van het DCMR meetnet zal veelal de systema-
tiek van het RIVM gevolgd worden, om meettechnische integratie van het DCMR meetnet met
het LML verder voort te zetten.

6.3 Nieuwe accreditatie voor het luchtmeetnet

Het luchtkwaliteitmeetnet is sinds 1994 geaccrediteerd, eerst volgens Sterlab en later, na het
wegvallen van het chemisch laboratorium volgens de inspectienorm 17020. Het omzetten van
inspectie naar een nieuwe accreditatie volgens 17025 is volgens de EU richtlijn vereist om de
meetresultaten officieel door het RIVM als referentielaboratorium te kunnen laten opnemen in
hun landelijke database, hun verplichte rapportage en gebruik van onze DCMR meetdata in de
jaarlijkse GCN. Hierdoor zijn onderzoeken van het referentielaboratorium naar de kwaliteit van
de DCMR luchtmeetnet resultaten overbodig geworden en kan er direct aan het meetnet wor-
den gerefereerd.

Op 25 en 26 maart heeft een drie man sterk auditteam van de Raad van Accreditatie een initi-
eel onderzoek uitgevoerd in het kwaliteitssysteem van het luchtkwaliteitmeetnet van de DCMR.
Het meetnet is onderzocht volgens de NEN norm 17025 ( testlab) wat inhoudt dat de meetre-
sultaten nu direct overgenomen kunnen worden om gebruikt te worden in 0.a. de GCN kaart,
modellen en officiéle rapportage van het referentielab (RIVM).

Het afgelopen jaar hebben de medewerkers van het meetnet een grote inspanning geleverd
om deze audit succesvol te kunnen afronden. Voor de RVA audit heeft een intern DCMR au-
ditteam eerst naar het kwaliteitsysteem gekeken zodat de meeste foutjes er al uit waren ge-
haald. Dat dit door het RVA team gewaardeerd werd bleek uit de complimenten die aan ons
werden gegeven. Speciaal werd het data-acquisitie systeem genoemd wat in eigen huis is
ontworpen. Hierin is geen enkele afwijking gevonden. In het vakinhoudelijke en systeemge-
deelte zijn wat kleine afwijkingen geconstateerd die binnen een aantal weken dienen te worden
verholpen, waarna de accreditatie als testlab een feit wordt.
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Bijlage 1: Overzicht grenswaarden Wet milieubeheer

In de Wet milieubeheer zijn grenswaarden opgenomen waaraan de luchtkwaliteit moet vol-
doen. De toetsing van de gemeten concentraties vindt plaats aan het eind van elk kalenderjaar.

In Tabel 1 zijn de grenswaarden opgesomd.

Tabel 1 Grenswaarden Wet milieubeheer.

Component Middelingstijd Grenswaarden Opmerkingen

PMio Jaargemiddelde 40 ug/m3 Grenswaarde geldig vanaf 2011.

PMio Daggemiddelde 50 pg/m3 Grenswaarde geldig vanaf 2011. Maxi-
maal 35 dagen per kalenderjaar over-
schrijding toegestaan.

NO; Jaargemiddelde 40 pg/m3 Grenswaarde geldig vanaf 2015.

NO; Uurgemiddelde 200 ug/m3 Grenswaarde geldig vanaf 2015.

[99.8 percentiel]

O3 Hoogste 8- 120 pg/m3 Grenswaarde mag vanaf 2010, gemid-
uurgemiddelde op deld over drie jaar, niet vaker dan 25
een dag dagen worden overschreden.

SO, Daggemiddelde 125 pg/m3 Maximaal 3 dagen per kalenderjaar
[99.2 percentiel] overschrijding toegestaan.

Benzeen Jaargemiddelde 5 ug/m3 Grenswaarde vanaf 2010. De plan-

drempel voor 2009 is 6 ug/m°.
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Bijlage 3: Correctiekaarten GCN

Uitleg kaarthummers:

15 Eindcorrectielaag PM;, 2015;
16 Eindcorrectielaag PM;, 2020;
20 Eindcorrectielaag PM, 5 2015;
24 Eindcorrectielaag PM, 5 2020;
26 Eindcorrectielaag NO, 2015;
27 Eindcorrectielaag NO, 2020.
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Bijlage 4: GCN kaarten 2008 en 2009

Uitleg kaarthummers:

1A
1A
2A
2A
3A

Grootschalige concentraties NO, 2008;
Grootschalige concentraties NO, 2009;
Grootschalige concentraties PM3, 2008;
Grootschalige concentraties PM3, 2009;
Grootschalige concentraties PM, 5 2009
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